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TONG QUAN VE HE THONG CUNG CAP DUNG DICH ADBLUE
TRONG BO XU' LY XUC TAC KHU CO CHON LOC NO, (SCR)

REVIEW OF ADBLUE INJECTION SYSTEM IN NO, SELECTIVE CATALYTIC REDUCTION (SCR)

AFTER-TREATMENT DEVICE

TOM TAT

Khi thai dong co diesel céchita mot s6 thanh phan ddc hai nhu nitrogen
oxides (NO,), carbon monoxide (C0), hydrocarbons (HC), chét thai dang hat (PM)
va hop chdt chia luu huynh, trong d6 NO, Ia mét thanh phan kho xt ly. DE giam
phdt thai NO, ¢ mot sd gidi phap nhu tudn hoan khi thai EGR, bay NO, (Lean NO,
trap) va x( Iy xtic tdc khir cé chon loc NO, (SCR). .. Hién nay, bd SCR dugc st dung
phd bién trén cic dong co diesel ap dung tiéu chuan khi thai tir Euro 4 trd Ién. Bo
SCR bao gom thanh phan chinh la hé thong phun dung dich khit (dung dich
Adblue) va 10i loc xtc tac kh thuong dugc nha san xuat thiét ké, ché tao va cung
cdp dong bo. Bai bao nay tap trung lam 6 vé hé thdngphun dung dich Adblue
trong bd SCR va hiéu qua clia bd SCR, lam ¢a s& cho qua trinh khai thac cling nhu
nghién ctiu thiét ké, ché tao hé thong nay 6 Viét Nam.

Tir khéa: Hé thdng phun dung dich Adblue,gidm phdt thai NO,, khi thdi dong
ca diesel, phdt thdi, céng nghé xu Iy khi thdi.

ABSTRACT

Diesel exhaust gas contains some toxic components such as nitrogen oxides
(NO,), carbon monoxide (CO), hydrocarbons (HC), Particulate Matter (PM) and
sulfurcompounds, in which NOx are hard to reduce. To reduce NO, emissions, there
have been some technologies including EGR exhaust recirculation, NO, trap (Lean
NO, trap) and NO,selective catalytic reduction after-treatment device (SCR)...
Nowadays, SCR technology is commonly applied on diesel engines that meet the
Euro 4 emission standard and upward. The SCR deviceis usually supplied by the
manufacturer that consists of a reducing solution (Adblue) injection system
associated with a catalytic core. This article focuces on the Adblue injection system
and the efficiency of SCR device that may be the basis for the SCR utilization as well
as for research and development this device in Vietnam.

Keywords: Adblue injection system, reduction of NO,, diesel engine exhaust
gas, emissions, after-treatment technology.
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1.PAT VAN DE

Trong bdi cdnh su bung né vé s6 lugng cac phuong tién
giao théng van tai tdang mot cach nhanh chéng, déng goép
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rat 16n vao su phét trién kinh té xa hoi. Tuy nhién, muc do 6
nhiém méi trudng cling dang gia tang, anh hudng khéng
nho dén dai séng xa hoi va con ngudi, ma mot trong cac tac
nhan quan trong la tu khi thai clia cac phuong tién giao
théng sir dung déng ca diesel. V&i xu huéng gidm thiéu tac
doéng dén mai truding séng, cac quy dinh tiéu chuan khi thai
ngay cang dugc nang cao. Tiéu chudn khi thai clia cac nudc
dugc qui dinh rat khac nhau, cac nudc c6 nén kinh té cang
phat trién thi tiéu chuan khi thai cang ngat nghéo hon. Tai
Chau Au, tiéu chuén khi thai Euro 0 dugc 4p dung vao nam
1987, Euro 1 nam 1991, Euro 2 nam 1996, Euro 3 nam 2001,
Euro 4 ndm 2005, tiéu chuadn Euro 5 nam 2008 va tiéu chuin
Euro 6 dugc ap dung vao nam 2013 [1]. Cac tiéu chuin Euro
dugc ap dung cho tat cd cac nudc Lién minh chau Au va
nhiéu nudc khac trén thé gidi cing ap dung hé théng tiéu
chuin nay. Tai Chau A, m6t sé nudc phét trién nhu Nhat Ban,
Trung Quéc, Han Quéc dua tiéu chudn phat thai tu rat sém.
Mét s6 nudc dang phat trién gan day cling bat dau ting
budc dua ra nhiing quy dinh phat thai riéng, trong dé Viét
Nam bat dau &p dung tiéuchuén khi thai Euro 2 tir ndm 2007,
hién nay dang ap dung tiéu chuan Euro 4 cho 6t6 [1]. Nam
2011, Tha tudéng Chinh pht da ky Quyét dinh s6
49/2011/QbP-TTg [2]: Cac loai xe 6 t6 san xuat, lap rap va
nhap khdu mdi phai ép dung tiéu chuan khithai muc EURO 4
tir01/01/2017, muc EURO 5 tir 01/01/2022; B6i vGi xe ¢o gidi
nhap khiu da qua st dung, 6 t& tham gia giao thong &p
dung cac muc tiéu chudn khi thai quy dinh tai Phu luc dinh
kém Quyét dinh s6 249/QP-TTg bat dau tir nam 2006.
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Hinh 1. Ti Ié céc chat ddc hai trong khi thai dong co diesel [3]

Cac chat doéc hai trong khi thai déng co diesel gém
nitrogen oxides (NO,), carbon monoxide (CO), Hydrocarbons
(HQ), chat thai dang hat (PM) va hgp chat chia luu huynh la
nguyén nhan chinh gay ra 6 nhiém khéng khi (hinh 1).
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Trong d6, NO, va PM la hai thanh phan kho xt ly trong
khi thdi déng co diesel. P& gidm phat thai NO, c6 mot s6
gidi phap nhu tuan hoan khi thai EGR, bay NO, (Lean NO,
trap) va xt ly xdc tac khtr (SCR), trong dé bd xt ly xuc tac
khtr (SCR) dugc st dung phé bién hién nay trén cac déng ca
diesel tir Euro 4 trg l1én. Hé théng nay thudng dugc nha san
xudt 6 té/phu tung linh kién nudc ngoai thiét k&, ché tao va
san xuét déng bo. G Viét Nam dén nay cing da cé mot s6
nghién ctu lién quan vé bd SCR nhu thiét ké ché tao 16i xtc
tac, dung dich khtr Adblue va thir nghiém so bo trén dong
g, tuy nhién hé théng phun dung dich khir chua dugc tim
hi€u va nghién ctu day du dé c6 thé hoan thién dugc bd
SCR. Bai bao nay tap trung trinh bay vé céng nghé phun
dung dich khtr va hiéu qua ctia bo SCR, lam co s& cho qua
trinh khai thac cling nhu nghién ctu thiét k&, ché tao hé
théng nay & Viét Nam.

2. CONG NGHE XU LY XUC TAC KHU NO, TRONG KHi
THAI DONG CO DIESEL

2.1. So dé va nguyén ly hoat déng ctia bé xi ly xuc tac
kht NO,
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Hinh 2. So d6 nguyén Iy hoat ddng clia bo x{ Iy xtc tac khir NO, [4]

- Cau tao

Hinh 2 thé hién cau tao cla bd x{ ly xdc tac khir NO,
gém hai thanh phan chinh: hé théng cung cap dung dich
Adblue va cum I6i loc xuc tac.

- Nguyén ly hoat ddng:

Qua trinh xtr ly NO, x3y ra trong b xu ly xuc tac khar NO,
bao gobm 1 chubi cac phan ting héa hoc gbm 3 giai doan
chinh [5, 6]:

+ Giai doan dau tién goi la “Standard SCR”, phan ung
nay lam gidm NO. Phan Ung nay dugc goi la phan ung
chuén bai vi NO la dic trung cho phan tng lam gidm khi
thai clla déng co diesel.

4NH, + 4NO + O, = 4N, + 6H,0 (1)

+ Giai doan thu hai goi la “Fast SCR”, phdn ting nay xay
ra nhanh hon la phan (ing chuan. Phan (ing nay xay ra bén
trong cum 16i loc xuc tac noi ¢ su can bang NO va NO,.

4NH; + 2NO + 2NO, = 4N, + 6H,0 (1

+ Giai doan thu ba goi la “Slow SCR", né xay ra khi ti 1é
NO,/NO > 1,NO,/NO la hé s6 ctia phan tng hoa hoc, gia tri
ca no6 phu thudc vao méi phuong trinh phan tng. Hé s6
nay anh hudng rat nhiéu dén hiéu suat ctia bo xt ly xdc tac
khir NO,, véi ti 1é NO,/NO> 1 thi phan (ing xay ra tuong doi
cham.

8NH, + 6NO, = 7N, + 12H,0 (n
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Trong qua trinh hoat ddng cda bd xur ly xuc tac khir NO,
cling ¢6 cac vung nhiét d6, ma céc vung nhiét dé nay la
diéu kién xay ra cac phan ting trén. C6 ba vung chinh la:

+ Vung mét (200 + 250°C): Pay la vung nhiét do thap
ma ti s6 NO,/NO la yéu t6 chinh clia phan (ng. Phan tng
chinh clia vung nay la phan ung thi hai.

+Vung hai (250 + 350°C): Vung nay xay ra phan tng thu
ba. Khi ti s6 NO,/NO I6n hon 1, quyét dinh dén hiéu suat
cla bo xtr ly.

+ VUng ba (>350°C): Vung nay xay ra theo phan ting dau
tién. NO, phan ly thanh NO, do nhiét d6 cao nén qua trinh lam
gidm NO, la dang ké vi vay né dugc goi la phan tng chuan.

Qua trinh cat giam khi thai NO, rat khé khan vi ching
thudng tén tai trong diéu kién co ap suat va nhiét doé rat
cao cla khi thai. D& khic phuc diéu nay ngusi ta phun
dung dich Adblue vao dong khi thai dé gidm nhiét dé cda
khi thai trudc khi cho qua b xuc tac. Dung dich Adblue c6
nhiéu thuan lgi cho qua trinh st dung nhu la doc tinh it, st
dung an toan cho viéc van chuyén. Néng dé uré trong
dung dich Adblue la 32,5%.

Trudc khi phan Ung véi NO,, uré trdi qua 3 phan tng chinh:

+ Su bay hoi: Nudc bay hoi dé giadi phong uré (khéng
chéat xuc tac).

NH,-CO-NH,(c6 nudc)=NH,-CO-NH,(n6ng chay)+H,O(khi) (IV)

(Nhiét hoa hai ctia nuéc la 2270kJ/kg)

+ Sy nhiét phan: Sau su bay hagi cta khéi uré la sy
phan ly thanh khi khdng mauva axit isocyanic (khong chat
xuc tac).

NH,-CO-NH,(néng chdy) =NH, + HNCO (V)

Axit HNCO rat bén trong pha khi, nhung dé bi thay
phan khi gap chat ran oxit c6 1an hoi nudc sinh ra tur qua
trinh chay.

+ Su thay phan: San pham nay phan ly ra thanh NH, va
CO, (co chat xuc tac)

HNCO(khi) + H,0(khi)= NH,(khi) + CO,(khi) (V1)

T6ng thé qua trinh 1am gidm khi thai NO, thoat ra méi
trudng thuc hién bang dung dich Adblue, cung hé théng
SCR dugc thuc hién nhu sau:

2(NH,),CO + 4NO + O,= 4N, + 4 H,0 + 2CO, (v

Nhu vay, c6 thé thay ban chat cta viéc chuyén khi NO,
thanh N, va H,0 la do phan Ung héa hoc gitta NO, va khi
NH; do dung dich Adblue tao ra.

2.2, Hé théng cung cap dung dich khi

2.2.1. Cdu tao va nguyén ly lam viéc cia hé théng cung
cdp dung dich khir

Hinh 3 gidi thiéu vé so dé nguyén ly lam viéc cta hé
th6ng cung cdp dung dich khir cho dong co diesel. Cac
thanh phan chinh gém: Thiét bi chita cum 16i loc xdc téc (5),
binh chia dung dich khir Adblue (8), bom (9), cac cdm bién
khac nhau (10) (11) (12) (13).B0 xU ly trung tdm dua ra tin
hiéu diéu khién dé diéu khién voi phun dung dich Adblue
cho bo xt ly xdc tac SCR (14). Khi thai tir dong co diesel (1)

Vol.57 - No. 1 (Feb 2021) e Journal of SCIENCE & TECHNOLOGY | 79



CONG NGHE

P-ISSN 1859-3585 | E-ISSN 2615-9619

dugc dan trong 6ng xa (2) vé phia thiét bi chia cum 16i loc
xuc tac (5). Cac 16i loc xuc tac (6) dugc dat bén trong vd kim
loai. D& duy tri nhiét do phan ting cho bd SCR, khoang cach
gilta clfa xa déng co dén thiét bi chifa cum 16i loc xuc tac (5)
dugc tinh toan 1a nhé nhat. Dung dich Adblue la mét chat
I6ng khong doc hai bao gdm nudc tinh khiét, uré va mot sé
chat xuc tac V,0,/WO,/TiO, dugc chida trong binh chia
Adblue (8) gén trén xe. Kich thudc binh chira Adblue c6 thé
khac nhau tuy thudc vao nhu cau cu thé cda ngudi lai xe,
giéng nhu thung dau diesel c6 thé ¢ kich thudc khac
nhau. Kich thudc binh chia dung dich Adblue théng
thudng nam trong khoang ti 50 lit d&n 150 lit.
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Hinh3. Hé thdng cung cap dung dich khir cho ddng co diesel[7]

1-Dong co, 2 - Khi thai truc tiép tlr dong ca, 3 - Voi phun dung dich Adblue,
4 - Vng hoa tron cta dung dich Adblue, 5 - Thiét bi chira cum 16i loc xiic tac,
6 - Ldi loc xc tac, 7 - Khi thai ra moi truong, 8 - Thing chifa dung dich Adblue,
9-Bom, 70 - Cam bién do tinh trang khi thai trudc khi qua bd xi Iy SR, 77 - GGm
bién do tinh trang khi thai sau khi qua 16i loc xic téc, 72 - Cdm bién bao miic
dung dich Adblue trong thiing chia, 73 - (dm bién xac dinh diéu kién mdi truong
xung quanh, 74 - Engine Control Unit.

Bom (9) hit dung dich Adblue c6 néng d6 32,5% uré tu
thung chiia va dua dén voi phun. Khi ¢é tinhiéu diéu khién
tu ECU, voi phun phun dung dich Adblue vao éng thay
phan trén duong thdicta dong co, hoa tron va nhan nhiét
cla khi thai. Khi nhiét do khi thai trén 200°C thi dung dich
Adblue bi thuy phan thanh NH; va H,0. Su trén lan cla
dung dich Adblue véi khi thdi va su phan hiy NO, thong
qua cac phan tng ti () dén (V1) dién ra trong vung hoa tron
cUa dung dich Adblue (4) trong hinh 3. Diéu quan trong la
phai thiét ké vung hoa tron ctia dung dich Adblue (4) dé c6
dd thai gian hoa tron, tuc 1a chiéu dai tir diém 13p voi phun
Adblue dén thiét bi chita cum 16i loc xuc tac (5) du l6ndé
cac phan tng phan hay NO, dién ra hoan toan (khoang
cach tu voi phun Adblue dén bd xuc tac SCR phu hop dé
héa hai hoan toan dung dich muéi uré trong khoang 450 -
600mm tuy thudc dong co [8]). Cong nghé SCR dugc thiét
ké dé cho phép cac phan (ing gidm NO, dién ra trong mét
bau khi quyén oxy héa. N6 dugc goi la “chon loc” vi né lam
gidm NO, bang cach st dung NH; nhu mét chat khir trong
hé théng xur ly xuc tac khir NO,.

Dé c6 dugc su chuyén déi NO, t6i uu va trdnh su mat
mat ctia NH; r&i khéi hé théng, can cé t6c d6 phun dung
dich Adblue thich hgp. Téc d6 phun dung dich Adblue
dugc tinh toédn bidng phan mém diéu khién da cai dat trudc
trong ECU(14). M6 hinh phan mém diéu khién qua trinh
cung cap dung dich Adblue st dung thong tin phan héi tu
cac cdm bién khac nhau. Cadm bién (10) dé xac dinh trang
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thai cha khi thai dugc x ly (vi du, luu lugng va nhiét d6
NO,), cdm bién (11) dé dinh luong diéu kién khi thai & dau
ra, cdm bién (12) dé xac dinh muc dung dich Adblue trong
binh chda (8) nham duy tri ddng co hoat déng lién tuc (trén
mét s6 xe cd ngudn géc chau Au ban khéng thé khai dong
déng co véi binh dung dich Adblue réng) va cam bién (13)
dé xac dinh diéu kién mdi trudng xung quanh. Viéc diéu
khién hé théng cung cdp dung dich Adblue c6 thé la vong
h& hoac vong kin [9, 10]. Song va Zhu[9] udc tinh rang cé
thé chuyén déi t6i da 75% NO, véi diéu khién vong hd
trong khi c6 thé dat dugc 90% véi diéu khién vong kin.

2.2.2. Co cdu diéu khién chinh

Co cau diéu khién chinh bao gém: ECU diéu khién, hop
cdm bién, cac co cdu chap hanh, dén bao muc dung dich
Adblue.

- ECU: C6 chuc nang thu thap thong tin vé hé théng
(nhiét d6, néng d6 NO,, ap suat trudc sau bd xuc tac...). Tu
dé6 tinh toan lugng chat xuc tac can cho hé théng roi diéu
khién ca cdu chdp hanh (b6 dinh lugng) phun lugng chat
xUc tac theo yéu cau.

- H6p cam bién: Hop cdm bién bao gdm cac cdm bién
nhu: cdm bién NO,, cdm bién nhiét d6 khi thai, cam bién ap
suat,... Tat ca chung co6 chic nang ghi nhan cac théng tin,
thong sé vé hé théng sau dé gui théng tin d6 vé ECU x ly.

oy i

Gide 12 chiin két ndi toi ECU

Cam bidn NOx

Cam bién ap suit

Giidc cim bién nhiét g

Hinh 5. Cdm bién NO, [11]

Hinh 6 thé hién cdm bién NO, st dung hai té bao dién
héa trong céc budng lién ké. T€ bao thé nhat bom O, ra
khoi mau thr d€ n6 khéng can trd phép do NO, trong té
bao thu hai.

02 pump cell NO sensing cell
200 mv 400mv

& @
gng‘g&.}%‘ ;st O+26 .0 \ _::o+2euo*
] “conro N NO[ | Ny, CO,, H,O

Hz, HO, N2
T Zirconia electrolyte

T
Oxidation catalyst

Hinh 6. So d hoat dong ctia cam bién NO, loai do amperometric
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Lugng oxy trong 6 dau tién bi gidm va cac ion O tao
thanh dugc bom qua chat dién phan zirconia bang cach ap
dung dé léch khoang 200mV dén 400mV. Dong bom ty lé
vGi ndng do oxy c6 trong mau. Cac khi con lai khuéch tan
vao 6 thud hai, noi ¢6 chat xudc tac khit lam NO, phan hay
thanh N, va O,. Nhu véi té bao dau tién, do léch 400mV
dugc ap dung cho dién cuc sé phan tach oxy tao thanh, sau
dé dugc bom ra khoi té bao; dong bom clia 6 thi hai ty &
vdi lugng oxy ti qua trinh phan hay NO,. Mét té bao dién
héa bé sung c6 thé dugc sit dung dé gitip kiém soat té bao
cam bién NO,. Tat ca HC va CO trong khi thai phai dugc oxy
héa trudc cdm bién NO, dé tranh nhiéu. Ngoai ra, hau hét
lugng NO, trong mau phai dugc chuyén thanh NO trudc khi
dén cdm bién NO, dé dam bédo dau ra cdm bién ty & véi
lugng NO,.

C6 hai loai cdm bién nhiét d6 khi thai; mét véi phan ti
cdm bién hé s6 nhiét d6 duong (positive temperature
coefficient - PTC) va phan tdr con lai c6 hé sé nhiét d6 am
(negative temperature coefficient - NTC), su khac biét duy
nhat la cach ching do nhiét d6. Phan td NTC co dién trg
cao & nhiét do thap va dién tré thap & nhiét dé cao. Néi
cach khéc, dién tr& ctia n6 gidm khi nhiét d6 tang. Trong
khi & phan ti PTC, loai phé bién nhat, dién tré ting theo
nhiét d6. Pung nhu tén goi clia nd, cdm bién nhiét do khi
thai do nhiét dé cua khi thai. Thong tin nay sau dé dugc
chuyén tiép trd lai bd phan diéu khién déng co hodc ECU.
Trong dong co diesel, cdm bién nhiét dé khi thai cling dugc
st dung dé theo déi nhiét d6 clia bd loc hat diesel (DPF)
nham thiét lap nhiét d6 chinh xac cho qua trinh tai sinh,
gidm lugng khi thai déc hai. Khéng cé gi la khi c6 ba hoac
nhiéu cdm bién dugc lap vao ng xa; mot trudc bod tang ap,
mot trudc DPF va mét sau bo loc hat.

- Co cau chap hanh: Ld bd dinh lugng dung dich
Adblue. N6 c6 céng dung nhan tin hiéu diéu khién ctia ECU
dé phun dung dich Adblue vao budng hoa tron dé “thuy
phan” thanh NH,. Ngoai ra con c6 voi phun dung dich
Adblue vao 6ng xa trudc bo xuc tac DOC, DPF ma mét bom
dé bom dung dich Adblue dén voi phun.

- bén bao muc dung dich Adblue: Bén bdo muc dung
dich Adblue dugc tich hgp cung dén bdo muc nhién liéu
cla dong co lay tin hiéu ti cdm bién (12) trong hinh 8.

Hinh 8. Dang ho bdo muic dung dich Adblue[11]
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Pén bdo muc dung dich Adblue c6 céng dung bao cho
ngudi st dung biét tinh trang dung dich Adblue c6 trong
binh chua. S& di diéu nay la can thiét vi khi dung dich
Adblue can kiét thi hé thong gan nhu khéng con tac dung
loc khi NO, nita vi vay can theo déi lugng dung dich Adblue
6 trong hé théng va bé sung kip thdi. Pén bao dung dich
Adblue c6 4 muc cung véi moét dén vang.

Bang 1. Hoat ddng cla dén bdo mic dung dich Adblue[11]

Muic dung dich Adblue | Dén bao miic dung dich Adblue | Dén
trong thung chia trong thuing chita (Sang) vang
75% - 100% 4 den xanh Tat
50% - 75% 3 dén xanh Tét
25% - 50% 2 den xanh Tat
10% -25% 1 den xanh Tét
5% - 10% 1deén vang Sang
0-5% Den do chap Chadp

Ngoai ra khi binh chiia dung dich Adblue khéng con
dung dich Adblue thi dé&n cdnh bdo cling sé sang Ién bdo
hé théng dang 6 16i. Sau khi bao tinh trang cta hé théng
doéng co sé tu tat may khi binh chia dung dich Adblue can
hodc trong binh cha dung dich Adblue cé chat long
khong dung quy cach. Vi vay c6 mét chi y doi véi cac tai xé
la khéng tu tién d6 cac chat 1dng khéng dang quy cach vao
thung chira dung dich Adblue. Sau khi canh bao hé théng
sé tu giGi han t6c d6 xe xudng con 5 (dam/gid) cho dén khi:
B6 sung day lugng chat xuc tac, nhién liéu; Xe dimg hon
mot gid; Sau khi khai dong.

3. HIEU QUA CUA BO XU LY XUC TAC KHU NO, KHI SU
DUNG TREN PONG CO DIESEL
3.1. Trén thé gigi

Cong nghé SCR la mot trong nhing cong nghé tiét
kiém chi phi va tiét kiém nhién liéu nhat c6 thé giip gidm
phat thai dong co diesel. Hé théng SCR cling c6 thé dugc
két hop véi bd loc chat thai dang hat dé gidm lugng phat
thai cho PM. Hang Purem da ché tao bd xuc tac khir NO,
cho xe tai dung dung dich uré cé tén la Adblue dat tiéu
chuan khi thai Euro 4 va 5. Dung dich Adblue hié nnay dang
dugc ban & nhiéu cay xang & khap chau Au véi san lugng
khoang 1 triéu (tan/nam). Con déi véi dong ca 66 con, da
c6 cong bd vé mot bd xiuc tdc SCR dung mudi uré
(NH,COONH,) thay cho uré cho mét déng co 6t6 con c6 thé
tich céng tac 2(l). Mdc tiéu thu khoang 6kg (5/) mudi uré
cho 20.000 (km) van hanh [12]. Do b xuc tac SCR chi cé tac
dung gidm NO, va mot phan PM nén dé dap ng thém cho
viéc cat gidm I6n phat thai PM can phai lap thém bo loc
phat thai hat (DPF). Tuy nhién bé loc DPF lai can phai dugc
tai sinh do cac 16 clia né c6 thé bi tic bdi cac phan td rén
lam tang &p sudt khi xa va anh hudng dén kha nang van
hanh ctia dong co. Nhiing bo loc can dugc téi sinh thudng
xuyén bang phuong phép nhiét, tinh dién hay khi dong
hoc. Nhiing phuang phap khac dé gidm PM bao gém phun
da diém, tang ap va phun nhién liéu vai 4p suat cao... Gan
day co hai hé théng ty téi sinh gay dugc su chd y manh mé
dé 1a bd loc tu tai sinh dung nén xeri hoac sat va bé loc tai
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sinh lién tuc (CRT - Continuous Regeneration Trap) dung
nhién liéu bé sung la diesel khéng ¢6 Iuu huynh.
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Hinh 9. Biéu d6 so sanh kha nang cat giam phat thai NO, theo cic cdng nghé
khdcnhau [12]

Thierry Seguelong da tién hanh thuc nghiém so sanh 3
phuong phép cdt gidam phat thai NO, trén déng co diesel
(hinh 9)[12]. K&t qua nghién ctiu dugc thé hién cho thay, st
dung bé xuc tac SCR ¢é thé giup cho ddng co mdi dap ting
tiéu chuan khi thai Euro 6, trong khi giai phap LNT va EGR c6
thé gitp dong co dat dugc tiéu chudn phat thai Euro 5.

3.2. Tai Viét Nam

G Viét Nam, da c6 mot s6 nghién ctu lién quan ché tao
16i xuc tac, ché tao dung dich khit nhung déi véi hé thong
diéu khién va cung cdp dung dich khi thi chua dugc
nghién clu nhiéu, cac nghién ctiu trudc mai chi thuc hién &
mot vai ché do tinh va diéu khién qua trinh phun chua t6i
uu vi chua dung dén théng tin tir cdc cdm bién. Tiéu biéu
nhu: Nghién clu cong nghé ché tao bo xu ly khi thai tu
doéng co dét dau diesel bang xuc tac nano. K&t qua ché tao
thanh cong b xt ly NO, cho ddng ca tau thiy; bd xur ly khi
thai déng co xe buyt va may phat dién gém 3 médun oxi
hoéa (DOCQ), loc bui cé tai sinh lién tuc (DPF) va khir NO,
(SCR), thur tu tich hop 3 moédun la DOC-DPF-SCR[13]. Pham
H{u Tuyén va cac cong su da nghién cdu tinh todn moét
cach sa bo lugng uré cap cho bé xuc tac SCR 1ap trén xe
buyt, két qua nghién ctru lam tién dé dé ché tao hé théng
phun uré cho b6 xuc tac SCR cta déng co xe buyt [14].
Nguyén Manh Diing va cac cdng sy da thiét ké va ché tao
vO bo xuc tac, 13p dat cac bo xic tac DOC, DPF va SCR trén
doéng col1, 7, 151.
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Hinh 10. Phét thai NO, theo dutng ddc tinh ngoai [1]

Két qua thuc nghiém trong hinh 10 chi ra rang, phat
thai NO, tinh theo dudng ddc tinh ngoai gidm t&i 81,99 (%)
so v@i ddng co nguyén ban, theo dudng dac tinh tai tai toc
dod 1500 (vg/ph) cho thay, phat thai NO, giam 62,58 (%),
duong dac tinh tai tai toc d6 2200 (vg/ph) khi st dung bd
x0 ly khi thai cho thay, phat thai NO, gidm 65,53 (%).

4, KET LUAN

Cong nghé xu ly xuc tac khir NO, la gidi phap cé hiéu

qud cao trong gidm phat thdi NO,. Gidi phap nay da va
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dang dugc st dung phé bién cho cac déng cao diesel dat
tiéu chuén Euro 4 trg 1én. Trong bd SCR, hé théng cung cap
dung dich khir la mét hé théng phuc tap, gia thanh cao,
thudng do nha san xudt nudc ngoai cung cap kém theo xe.
DPé& lam chl dugc cdng nghé thiét ké, san xuit va ché tao bo
SCR & Viét Nam can tiép tuc nghién ctiu moét cach day da
hé théng cung cap dung dich kht phu hgp véi cac loai
dong ca diesel dang st dung.
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